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CONFINDUSTRIA NORD

Auto, preoccupazione
delle imprese del Nord
sulle decisioni del Cite

Resta alto I’allarme del mondo industriale perla
posizione espressa dal Comitato Interministeriale
perla Transizione Ecologica (Cite) sullo stop ai
motori termici per auto nuove a partire dal 2035. A
prendere posizione e Confindustria Nord e i
presidenti Francesco Buzzella (Confindustria
Lombardia), Pietro Ferrari (Emilia-Romagna),
Marco Gay (Piemonte) ed Enrico Carraro (Veneto),
che esprimono sconcerto e preoccupazione.
Denunciano, in una nota diffusa ieri pomeriggio, «la
mancanza di una progettualita chiara che consenta
alle migliaia di aziende italiane del settore di
adeguarsi gradualmente all'imposizione
dell'Unione europea di procedere con
P’elettrificazione dei motori, abbandonando
completamente la combustione». A preoccupare ¢
I'orizzonte temporale al 2035, «inattuabile» per
un’industria che deve affrontare una transizione
tecnologica senza precedenti e che rischia, senza
alcun meccanismo di gradualita, il blocco degli
investimenti sui motori a combustione. Con una
perdita potenziale di postidilavoro fino a7omila
addetti. «Gli imprenditori italiani sono favorevoli
alla decarbonizzazione ma auspicano la neutralita
tecnologica». Del resto, «in relazione alla
disponibilita espressa dalla viceministra allo
Sviluppo economico Alessandra Todde,
Confindustria conferma la sua piena disponibilitaa
un confronto, in tempi rapidi, su tutti i temi che
riguardino l'attrattivita degliinvestimenti in Italia e
itemi complessi delle crisi e delle filiere industriali
con particolare riferimento all’automotive».
—F.Gre.
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«Automotive, rischio collasso»

Sullo stop ai motori termici nel 2035, insorgono le Confindustrie del Nord: costera 70mila posti

BOLOGNA

Un terremoto. La dichiarazioni del Co-
mitato Interministeriale per la Transi-
zione Ecologica-Cite sulla transizione
tecnologica della filiera automotive,
che prevedono lo stop alla produzio-
ne delle auto a benzina o diesel entro
il 2035, fa balzare sulla sedia l'intera
Confindustria Nord. | presidenti terri-
toriali Francesco Buzzella (Lombar-
dia), Pietro Ferrari (Emilia-Romagna),
Marco Gay (Piemonte) ed Enrico Carra-
ro (Veneto) denunciano «la mancanza
di una progettualita chiara che con-
senta alle migliaia di aziende italiane
del settore di adeguarsi gradualmente
all'imposizione dell'Ue di procedere
con l'elettrificazione dei motori abban-
donando la combustione». L'orizzon-
te del 2035 & «inattuabile allo stato
odierno» e senza «un principio di gra-
dualita», per i presidenti delle Confin-
dustrie delle regioni del Nord «solo in
Italia si rischia di bruciare oltre 70mila
posti di lavoro entro il 2030».

«ll decreto anti delocalizzazioni & di-
ventato una battaglia identitaria - tuo-
nail presidente nazionale di Confindu-
stria Carlo Bonomi - E due anni che di-
ciamo che il settore automotive sareb-

Pietro Ferrari, Confindustria Emilia Romagna

be entrato in crisi perché soggetto ad
una transizione accelerata.Con l'an-
nuncio del ‘phase out’ ai motori endo-
termici al 2035, secondo voi qualche
imprenditore tornera a investire da
qui al 20357 | fondi internazionali inve-
stiranno nell’automotive? | consuma-
tori da oggi compreranno ancora auto

con motore endotermico? - sottolinea
Bonomi - Se vogliamo affrontare seria-
mente i problemi dell’industria mani-
fatturiera italiana in alcuni campi co-
me l'acciaio e I"'automotive , noi siamo
disponibilissimi. Se si vogliono fare
battaglie identitarie non diamo rispo-
ste agli italiani e a migliaia di posti di
lavoro che sono a rischio».

«Questa velocizzazione al 2035 sul te-
ma dei motori diesel preoccupa non
solo tutte le aziende che hanno forni-
ture rilevanti nel settore, ma anche tut-
ti i comparti che stanno intorno, una
filiera molto rilevante - aggiunge Pie-
tro Ferrari, presidente di Confindu-
stria Emilia-Romagna - Si pensi al te-
ma dei riparatori, dei meccanici e di
tutti coloro che vendono gasolio».
L'attuale scadenza secondo i quattro
presidenti ‘settentrionali’ di Confindu-
stria «rischia di mandare ko il 50% del
settore della componentistica», e |l
Piano dovrebbe anche porsi I'obietti-
vo di «frenare le spinte delocalizzatrici
inevitabili nel momento in cui l'impre-
sa valutera piu competitivo produrre
in quei Paesi al di fuori dell’'Europa do-
ve sono gia ampiamente utilizzate le
tecnologie necessarie a rendere soste-
nibile I'elettrificazione, e sono presen-
ti le competenze per implementarla».
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Auto, le Confindustrie del Nord contro il limite del 2035

I presidenti Francesco Buzzella (Confindustria
Lombardia), Pietro Ferrari (Confindustria Emi-
lia-Romagna), Marco Gay (Confindustria Pie-
monte) ed Enrico Carraro (Confindustria Vene-
to) hanno espresso «sconcerto e preoccupazio-
ne in merito alle ultime dichiarazioni del Comi-
tato Interministeriale per la Transizione
Ecologica — Cite — sulla transizione tecnologi-
ca della filiera automotive». A preoccupare ¢ la
«mancanza di una progettualita chiara che con-
senta a migliaia di aziende italiane del settore di
adeguarsi gradualmente all'imposizione dell'Ue
di procedere con l'elettrificazione dei motori ab-
bandonando completamente la combustione».
Per i presidenti l'orizzonte del 2035«€ sostan-
zialmente inattuabile allo stato odierno».

ECONOMAMESCATITINANZ AR
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Industria, prezzi boom
In un anno balzo del 22%

I dati alla produzione. Chiusure anticipate, allarme degli imprenditori

Se il buongiorno sivede dai
prezzi alla produzione dell'in-
dustria, allora niente di buo-
no si profila all'orizzonte. A
novembre 2021 SONO aumen-
tati del 22,1% su base annua e
dell'1,2% su base mensile. Al
netto del comparto energeti-
co, i prezzi alla produzione
dell'industria crescono dell'1%
rispetto al mese precedente e
del 9,4% su base annua. Come
dire: oltre la meta dell'incre-
mento €& dovuto al costo del-
I'energia.

A fronte di una cattiva noti-
zia — la prospettiva di cresci-
ta dell'inflazione — ce n'é pe-
10 anche una buona. A otto-
bre il fatturato dell'industria
ha registrato un aumento
congiunturale del 2,8%. Se si
fa il confronto rispetto a un
anno fa, il fatturato totale del-
I'industria é cresciuto del
16,9% (+19,4% sul mercato in-
terno e +12,1% su quello este-
ro). «Certo, un buon segnale,
ma attenzione, per leggere
correttamente questo dato bi-
sogna tenere conto dell’au-
mento dei prezzi intervenuto
negli ultimi 12 mesi», fa nota-
re Francesco Buzzella. In pra-
tica, secondo il presidente di
Confindustria Lombardia il
fatturato sarebbe aumentato
piu per effetto dell'aumento
dei prezzi che per un incre-
mento delle quantita vendute.

Buzzella é preoccupato per
I'evoluzione dello scenario a
partire dal prossimo anno. «Il
gas é arrivato a 180 euro per
megawattora sulla Borsa di
amsterdam. Prima della crisi
Covid, nel 2019, si attestava
sui 25-30 euro. Parliamo di un
aumento del 650%. Per I'indu-
stria questo vuoe dire passare
da una bolletta energetica an-
nua del gas di 7 miliardi a una
di 37. Siamo di fronte a una si-
tuazione che non esito a defi-
nire drammatica. In particola-
re per quelle imprese che
hanno bisogno di tanta ener-
gia per le loro produzioni».

E il caso di cementifici, ac-

Il profilo

@ Francesco
Buzzella,
classe 1968,
da settembre &
presidente di
Confindustria
Lombardia

@ Buzzellae
amministratore
diCoime
presidente di
Green Oleo,
aziende
chimiche con
un fatturato di
oltreun
miliardo di euro
econ 1.250
dipendenti

ciaierie, ceramiche. Qualcuno
pensa di fermare la produzio-
ne perché i costi dell'energia
sommati a quelli delle mate-
rie prime sono diventati inso-
stenibili? «Purtroppo si. Anzi,
adire il vero c’é chil'ha gia fat-
to e ha sospeso la produzione
prima di Sant’Ambrogio nella
speranza di poter riprendere a
gennaio con condizioni mi-
gliori. Io stesso ho anticipato
la chiusura natalizia. Per ren-
dere l'idea: la mia bolletta
mensile del gas si aggirava sul
milione di euro, oggi siamo
arrivati a 4. Il fatto € che non
tutti gli aumenti dei prezzi al-
la produzione si possono sca-
ricare sul consumatore. Il
mercato non lo accetterebbe.
Senza contare che un forte au-
mento dei prezzi al consumo
da inizio anno potrebbe met-
tere in seria difficolta le fami-
glie con entrate fisse e frenare
drasticamente la domanda.
Ipotecando cosi la ripresa che
tanto faticosamente abbiamo
costruito».

L’aumento dei prezzi di ma-
terie prime ed energia non é
I'unica preoccupazione degli
industriali del Nord. Di recen-
te i presidenti di Confindu-
stria Lombardia, Veneto, Emi-
lia Romagna e Piemonte han-
no chiesto al governo di allun-
gare i tempi della transizione
verso il motore elettrico, da
completare entro il 2035.
«Non possiamo pensare di ri-
convertire in una decina d’an-
ni quello che € stato costruito
in 150 — dice Buzzella—. Tut-
ti i componenti delle batterie
vengono dalla Cina, ci stiamo
privando di un’eccellenza in-
dustriale senza certezze sui
nuovi posti verdi che si do-
vrebbero creare in sostituzio-
ne. E con il rischio che chi
continuera a produrre il mo-
tore endotermico a questo
punto delocalizzi in Asia, do-
ve le auto come le conoscia-
mo 0ggi avranno ancora mer-
cato».

Rita Querzé
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Chuasi w0 mila post di koo
ra potrebbero essere in hilico
nel settore dell'automative, e
nel suo indotto, da un'accele-
razione troppo spinta verso
elettrico e idrogenn. Lo stop
al 20035 delle immarricolazio
nd delle auto benzina, diesel e
anche ibride, annunciato dal
Cite, allarma i presidenti delle
quattro associaziond degli in
dustriali del Nord Italia.

3 7 Testa

Automotive, I'ira
di Confindustria:
20mila posti a rischio

Automotive: ventimila posti di lavoro
arischio con la transizione ecologica

Larabbia di Confindustria contro lo stop al 2035 delle immatricolazioni di auto a benzina e diesel

In Emilia-Romagna il i
schio che molte imprese opti-
no per la delocalizzazione co
me paventiato dal numero uno
di Confindustria nazionale
Carlo Bonomi non ¢'e ancori,
ma quasi 2omila postidi lavo-
o pofrebbem essere in bilico
nel settore dell’automaotive, e
nel suo indotto, do unaccele-
razione troppo spinta verso
elettricn e idrogenc.

Lastopal 20335 delle imima
tricolazioni delle auto con
motore endotermico, quindi
benzina, diesel e anche ibri-
de, annunciato dal Cite (il co
mitato nterministeriale perla
transizione ecologica della fi-
liera dell'iuto) mette in allar-
me i presidenti delle guattro
associazioni degli industriali

tdel MNord Halia che mettone
nero su hisneo i loro timori:
«La mancanza di una proget-
tualitd chiara — attaccano Pie
troy Ferrar (Fmilia- Romiogn),
Inrien Carraro (Venetao), Fran
veesen Buzzella (Lombardia) e
Marco Gay (Plemonte) — che
consenta alle migliaia di
arfende italione del settore di
adeguarsi gradualmente al-
l'imposizione dellTnione eu-
ropeas. Keco perché serve
quanto prima «un pianoe di
politica industriale per Ia
transizione del settore che
tenga in considerazione le
esigenze delle aziendes.
axfimo seoncertati — pre-
cisa da via Barberia Ferrarl —
da guesta velocizzazione. Cid
preaceupa tutte le aziende
che hanno forniture rilevanti
nel settore, ma condizioneri

anche i comparti che appa-
rentemente semhbrerebbero
non coimvoliis. Fermarl non fa
riferimento solo alle grandi
industrie, «£ COMUNUE &n-
che in Lamborghini & a AMara-
nellosono preoccupatis, maa
tutte le attivitd collaterali: «I
riparatori, 1 meceanici, 1 con
cessionard, coloro che vendo
no gasolios.

«Mon siamo contro la de-
carbonizzazione — assicura
— TN questa corsa not hen
regolata & un problema che
non coinvnlee sola la manifat-
tura. La transizione non é co
e girare una manopola, & un
processo complessos, Olire
tutto la decisione — rimarca,
pensando a una famiglia che
vuole cambiare U'nito e rimet-
terla sul mercato — «confonde
il consumatores.

«L'orizzonte del 2035, per
un'indusiria che dave affron-
tare una transizione tecnolo-
Zica senza precedenti, € inat-
tuabile allo stato odierno -
amimette Ferrari — . Serve una
logica chiara perché senza un
principio di gradualith la stra-
da traceiata comporterd il
bloceo degli investimenti nei
motori 8 combustione oltre
alla chiusura del mercatos.
Secondo Ferrari, Carraro,
Buzzella e Gay in Italia =i 0i-
schia di bruciare oltre 7o mila
posti di lavoro i3 nel 2o30.
I'Emilia- Romagna con le sue
motor valley potrebhe pagare
un costo molto alto. «5e da
questo preciso istante tutti si
INUOVESSETD COTL LN vettura
eleftrica — & la simulazione di
Ferrari — non avremmea né le

infrastrutture né 'energia
elettrica sufficientes. DM qui
uno slogan che piacerh anche
all’Anfiz, I'associazione nazio-
nile della filiers italiana auto-
mobilistica, e a1 sindacati:
«MNon esiste ambiente senza
lavoros.

La riconversione di un si-
stema produttive pud richie-
dere molto pitl tempo di quel-
I fissato ed & assolutamente
necessario «frenare le spinte
delocalizzatrici che saranno
inevitahili nel momento in
cui Uimpresa valuterd pin
competitivo produrre in guei
Paesi, al di fuori dell'Turopa,
dove sono gid ampiamente
utilizzate quelle tecnologie
necessarie i rendere sostend-
hile l'elettrificariones. Al dila
del casi specific], insomma, e
Ferrari pensa alla Saga Coffee
di Gageio Montano, «gqui gli
investimenti sono stati molt,
anche complice la legze 14,
Questa mania della legifera
zinne & esasperats, abbiamao
hisogno di fare impresa con
lungimiranza e programmi
Precisi. Servono scienza, oo
scienza e denaro perche la
aran parte degli imprenditord
& molto coinvolta dal punto di
vista degli investimenti per ri-
durre 'impatio delle proprie
attivith pur in condizioni sfa-
vorevoll rispetto a Paesi come
Ia Cina che fino al 2050 non &
porranna il problemias.

Alessandra Testa

i PR LN RILERYA L8

Frerran

SEamio scon
certati da
questa velo
Cirrazione.
Uit preoc
cupa fulte le
aziende che
hanno for
niture rile
vanti nel
seiore ma
condizione
il mevila
hilmente
anche altri
seori

Lavicenda

@ Lo slepal
2035 delle
immatricalazio
ni dedle auto
conmaotore
endatermico,
guindi benzina,
diesal e anche
ihride,
annunciale dal
Cite (il cormitato
interministarial
eperla
Lransizione
epglogica della
filiera dell'autal
mettain
allarmai
presidenti della
quatlra
assoriazkani
degliindustriali
del Hard Italia
che hanno
IS5 RErD Su
biancai bro
timorie le lora
preccoupazioni
in ura nola
indirizzata al
FOWETTRY
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Le quattro assaciazioni regionali di Confindustria si uniscono all'Anfia: "Sconcertati dal governo, non c'e un progetto chiaro™

Larivolta dell'industria del Nord
“Liauto green costera 70 mila posti”

ILCASO IL SETTORE AUTO
PAOLO GRISERI R—
Gliobiettivi | [INEUROPA
afiliera dell'auto siri- a3 4 19.960.706 12,6 milioni 3,5 milioni
bella alla fine della SR— et s o i lavoratori del comparto gli operai

produzione di motori
benzina e diesel nel
2035. Le quattro grandi asso-
ciazioni industriali del Nord
(Piemonte, Lombardia, Emi-
liaRomagna e Veneto) sidico-
no «sconcertate» per la scelta
del governo diaccettarela da-
ta del 2035: «Quell’'orizzonte
—scrivono in un comunicato i
quattro presidenti — € sostan-
zialmente inattuabile allo sta-
to odierno». Questo perché,
aggiungono gli imprenditori,
«senza l'indicazione di un’al-
ternativa, o quantomeno I'in-
troduzione di un principio di
gradualit, la strada tracciata
dalla Ue comportera il blocco
degli investimenti nei motori
a combustione oltre alla so-
stanziale chiusura del merca-
to. Solo in Italia sirischiano di
bruciare oltre 70 mila posti di
lavoro entro il 2030. E scon-
certante la mancanza di una
progettualita chiara che con-
senta alle migliaia di aziende
italiane delsettore diadeguar-
sigradualmente all'imposizio-
ne dell’'Ue». In particolare,
precisa Confindustria, «l’at-
tualescadenzarischiadiman-
darekoil 50 per cento del set-
toredella componentistica.
Il pronunciamento degli in-
dustriali viene dopo quelli del
presidente di Confindustria
Bonomiedell’Anfia, 'associa-
zione dei componentisti
dell’auto. Dietro l'alzata di
scudi c’é I'obiettiva difficolta

(8,69 di tutti i lavoratori europei)

400 miliardi di euro
il gettito fiscale
annuo del settore

del settore auto

62 miliardi di euro
gli investimenti annui
in ricerca e sviluppo

2035 ‘ area Ue + Efta + Uk
~ | gennaio-ottobre 2021
) | (27952020,
Stop alle -25,3% sul 2019)
immatricolazioni — _
di automobili INITALIA
conmatore | ] 386,108
endoitermi'co immatricolazioni
@ gegl;zslnii,r?c;tz)sel, gennaio-novembre 2021
S (+8,6% sul 2020,
r“f L -2249% sul 2019)
di cui
2040 |
ﬁ?‘, 414.554
b ————— henzina 1
Stop anche
a furgoni e veicoli
commerciali
leggeri
con motore diesel
endotermico

del sistema automotive italia-
no a seguire I'evoluzione del-
lequattroruote. Perchéaccan-
to a fornitori che sono certa-
mente all’altezza del passo
verso l'elettrico compiuto dai
grandi gruppi di assemblag-
giofinale (daitedeschi, a Stel-
lantis, ai costruttori america-
ni), altri hanno continuato a
sperare che il momento del
grande salto arrivasse pil tar-
di consentendo di continuare
aprodurre a lungo marmitte,
pistoni e tutto quanto il moto-
reelettrico siporteravia.
Secondo uno studio
dell’Osservatorio sulla com-

1,2 milioni La componentistica
i lavoratori 2.200
del comparto le imprese
76 miliardi di euro » 44,8 miliardi di euro
il gettito fiscale il fatturato
annuo del settore 160.000
gli addetti
100.620 307.175— 63.652 6
benzina/Gpl | mild hybrid—l plug-in hybrid | aidrogeno

|

315.167 J

ponentistica della camera di
commercio di Torino solo il
41 per cento degli imprendi-
tori della filiera ritiene che
la loro competitivita potra
aumentare grazie alla elettri-
ficazione dei motori.

Non & un problema solo ita-
liano. La riunione di Glasgow
per Cop 26 ha dimostrato che
dubbi e resistenze ci sono an-
che nella filiera giapponese e
in quella tedesca. Per questa
ragioneiministriitaliani (Cin-
golani, Giorgetti e Giovanni-
ni) non hanno firmato in Sco-
zialadichiarazione finale sul-
lo stop alle auto a combustio-

29.802—T

henzina/metano

1

93.801 J 61.331
full hybrid elettriche
a hatteria

L'EGO - HUB

ne endotermica entroil 2035.
Per questa ragione da tempo
Toyotamettein guardia dairi-
schidel passaggiorapido all’e-
lettrico. La Germania, dove la
produzione di motori diesel &
ancora molto alta, fa parte di
questo gruppo dei prudenti
che vorrebbero una transizio-
nepitlunga.
Laparolad’ordine deisoste-
nitoridiquestatesie «neutrali-
ta tecnologica». Espressione
chenon per caso siritrova an-
chenel comunicato diieridel-
le associazioni industriali del
Nord: «Auspichiamo la neu-
tralita tecnologica proprio
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“La mobilita green creera lavor:
incentivi per le auto ecologiche”

Su La Stampa di domenica I'in-
tervista al ministro Giovannini,
che difende la scelta del gover-
no di allinearsi alle indicazioni
europee sull'abbandono dei mo-
tori termici: «Non possiamo per-
metterci di perdere la corsa
all'innovazione della mobilita»

per poter esprimere al meglio
lenostre competenze». Nell’e-
spressione ¢’¢ un’accusa impli-
cita, la stessa del gruppo di
paesirestii a Glasgow: il pas-
saggio all’elettrico tout court
sarebbe frutto di una scelta
ideologica. Seinvecel’'obietti-
vo & quello di abbattere le
emissioni inquinanti, allora
non éimportante con quale ti-
po di motore si raggiunga.
Questa, del resto, € sempre
statala posizione del ministro
dell’industria Giorgetti.

Ad aprire la discussione e
scatenare la polemica é sta-
to invece il comunicato dei
tre ministri italiani coinvol-
ti che venerdi scorso intro-
duceva per la prima voltala
data del 2035 anche per I'T-
talia: «I’annuncio e l'inizio
di un processo destinato a
durare oltre un decennio»,
ha precisato il ministro Gio-
vannini a La Stampa. Ma la
polemicanonsiplaca.

Oragliimprenditori chiedo-
no proprioal governo «un pia-
no industriale perla transizio-
ne del settore automotive». E
ipotizzano che con il passag-
gio all’elettrico entro il 2035,
nell'automotive italiano au-
menteranno «lespinte alla de-
localizzazione».—
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Transizione ecologica, Confindustria:
«A rischio 70mila posti entro il 2030»

3 «Sconcerto e preoccupazione in
merito alle ultime dichiarazioni del Co-
mitato Interministeriale per la Transi-
zione Ecologica - Cite sulla transizione
tecnologica della filiera automotive».
Lo esprimono i presidenti Francesco
Buzzella (Confindustria Lombardia),
Pietro Ferrari (Confindustria Emilia-
Romagna), Marco Gay (Confindustria
Piemonte) ed Enrico Carraro (Confin-
dustria Veneto). A preoccupare & la
«mancanza di una progettualita chiara
che consenta a migliaia di aziende ita-
liane del settore di adeguarsi gradual-
mente all'imposizione dell'Ue di pro-
cedere con |'elettrificazione dei motori
abbandonando completamente la

combustione».

I presidenti evidenziano inoltre come
l'orizzonte del 2035, per un’industria
che deve «affrontare una transizione
tecnologica senza precedenti, e sostan-
zialmente inattuabile allo stato odierno.
Solo in Ttalia si rischia di bruciare oltre
70mila posti di lavoro entro il 2030».

Confindustria Nord ribadisce che gli
imprenditori italiani sono «favorevoli
alla decarbonizzazione» e chiede
«quanto prima un Piano di politica in-
dustriale per la transizione del settore
Automotive che tenga in considerazio-
ne le esigenze delle aziende». Ferrari
sottolinea: «Siamo rimasti molto
preoccupati da questa velocizzazione

al 2035 sul tema dei motori diesel. Se da
un lato questo preoccupa tutte le
aziende che hanno forniture rilevanti
nel settore, preoccupa anche tutti i
comparti che stanno intorno, una filie-
ra molto rilevante. Si pensi al tema dei
riparatori, dei meccanici e di tutti colo-
ro che vendono gasolio. Non & un pro-
blema che coinvolge solo un numero di
imprese della nostra manifattura, ma
settori pit ampi. Questa decisione di
sospendere al 2035 mette ancora pill in
difficolta 'automotive perché confon-
de il consumatore, che ha un orienta-
mento su un veicolo e comincia a me-
ditare se comprarlo oppure o se spo-
starsi su veicoli pill onerosi».
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Confindustria scopre le spine del «verde»

Bonomi: «I fondi del Green deal andranno alle acciaierie tedesche che usano il carbone». Benvenuto
nella realta. Intanto la maggioranza si divide sugli aiuti per calmierare le bollette e sul rinvio delle cartelle

di STEFANO FILIPPI
e GIORGIA PACIONE DI BELLO

# Carlo Bonomi, presidente
di Confindustria, si sveglia:
«I1 Green deal penalizzaI'lta-
lia: i fondi andranno alle ac-
ciaierie tedesche che funzio-
nano ancora a carbone». In-
tanto la maggioranza si spac-
ca sulla manovra. La Lega
chiede piu risorse contro il
caro bollette, il M5s niente
limiti al Superbonus. No del-
la Castelli al rinvio delle car-
telle.

apagina1l

ALLARME Carlo Bonomi, presidente di Confindustria [Ansa]

i s
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» AMBIENTE E POVERTA

Manovra, ancora tensioni su cartelle e bonus
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itombolo dell Uefa travolge 'Inter
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Bonomi si sveglia sul Green deal:
«Favorisce le acciaierie tedesche»

Il capo di Confindustria: «I fondi andranno alla Germania, che usa tuttora il carbone»

di GIORGIA PACIONE DI BELLO
# Confindustria contro il
Green deal europeo. Final-
mente il presidente degli
industriali, Carlo Bonomi,
prende posizione in merito
al piano verde dell’Unione
europea che - spiega - non
fara bene all’ltalia né a
quelle acciaierie che hanno
investito, negli anni passa-
ti, nei forni elettrici. Ne
usciranno invece avvantag-
giate le realta tedesche che
diversamente da noi sono
ancora ferme al carbone.
Ieri Bonomi, a margine
di un’assemblea degli indu-
striali, ha infatti spiegato
come «assistiamo a una
trasformazione delle ac-
ciaierie italiane che hanno
investito nei forni elettrici,
che nessuno racconta. Pur-
troppo, se cosi saranno le
impostazioni del Green
deal europeo, i contributi li
prenderanno le acciaierie
tedesche che sono rimaste
al carbone. Queste sono le
discussioni da fare: se vo-

gliamo fare demagogia,
non si danno risposte al-
I'industria e ai lavoratori».

Ma non solo, perché
sempre nella giornata di
ieri sono continuate le pro-
teste contro I'introduzione
delle automobili verdi. Ri-
cordiamo infatti che Bru-
xelles vorrebbe imporre
dal 2035 la produzione di
macchine esclusivamente
elettriche. E che al Comita-
to interministeriale per la
transizione ecologica (Cite)
c’e stato un primo parere
positivo da parte del gover-
no su questa iniziativa eu-
ropea. Ovviamente il tutto
dovra passare prima attra-
verso il Parlamento, ma le
tensioni non mancano. Ieri
infatti i presidenti France-
sco Buzzella (Confindu-
stria Lombardia), Pietro
Ferrari (Confindustria
Emilia Romagna), Marco
Gay (Confindustria Pie-
monte) e Enrico Carraro
(Confindustria Veneto)
hanno espresso il loro

sconcerto e le loro preoc-
cupazioni in merito alle ul-
time dichiarazioni del Cite
sulla transizione tecnologi-
ca della filiera automotive.
Quello che preoccupa ¢ la
mancanza di una proget-
tualita chiara «che consen-
ta alle migliaia di aziende
italiane del settore di ade-
guarsi gradualmente al-
I'imposizione dell’Unione
europea di procedere con
I’elettrificazione dei moto-
ri abbandonando comple-
tamente la combustione»,
si legge nella nota congiun-
ta. Per i presidenti delle
associazioni confindustria-
li, I'orizzonte del 2035, per
uri’'industria che deve af-
frontare una transizione
tecnologica senza prece-
denti, € «sostanzialmente
inattuabile allo stato odier-
no. Senza l'indicazione di
un’alternativa, o quanto-
meno l'introduzione di un
principio di gradualita, la
strada tracciata dall’Ue
comportera il blocco degli

investimenti nei motori a

combustione oltre alla so-
stanziale chiusura del mer-

cato con conseguente per-
dita di migliaia di posti di
lavoro. Solo in Italia si ri-
schia di bruciare oltre
70.000 posti di lavoro entro
il 2030».

Nella nota si spiega inol-
tre che gli imfprenditori ita-
liani sono favorevoli alla
decarbonizzazione ma au-
spicano la neutralita tecno-
logica per poter esprimere
al meglio le proprie compe-
tenze e soprattutto chiedo-
no tempi di realizzazione
del Green deal europeo rea-
listici perché I'attuale sca-
denza rischia di mandare
ko il 50% del settore della
componentistica. E dun-
que, Confindustria Nord
vorrebbe che quanto prima
si stabilisse un piano di
politica industriale per la
transizione del settore au-
tomotive «che tenga in con-
siderazione le esigenze del-
le aziende».
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Confindustria contro il governo: «Sconcertati»

«Senza auto benzina o diesel
avremo 70mila disoccupati»

ATTILIO BARBIERI

L'industria non si adegua al
diktat del governo che ha pre-
visto di fermare il 31 dicem-
bre 2035 produzione e vendi-
ta di auto a benzina e diesel. I
numeri uno di Confindustria
Lombardia, Emilia- {...)

segue —> a pagina 20

QONFINDUSTRIA CONTRO IL GOVERNO
«E sconcertante abolire le auto a benzina»

La filiera delle quattro ruote svela il bluff dell’Europa: impossibile convertire tutta la produzione all’elettrico entro il 2035
Solo nella manifattura si rischiano 70mila posti di lavoro e la delocalizzazione di fette crescenti della componentistica

segue dalla prima

ATTILIO BARBIERI

(-..) Romagna, Piemonte e Veneto -
rispettivamente Francesco Buzzel-
la, Pietro Ferrari, Marco Gay ed En-
rico Carraro - esprimono «scomncer-
to e preoccupazione» per le «ulti-
me dichiarazioni del Comitato in-
terministeriale per la transizione
ecologica sulla transizione della fi-
liera automotive». Ad allarmare I'in-
dustria e la «mancanza di una pro-
gettualita chiara che consenta a mi-
gliaia di aziende italiane del settore
di adeguarsi gradualmente all'im-
posizione della Ue di procedere
con!'elettrificazione dei motori ab-
bandonando completamente la
combustione».

Secondo i rappresentanti della
manifattura la scadenza del 2035 ¢
«sostanzialmente inattuabile».
Una data che per l'industria ¢ trop-
po ravvicinata e comporterebbe il
blocco immediato di tutti gli investi-
menti sui propulsori a combustio-
ne interna. Soltanto in Italia e limi-
tatamente alla filiera industriale, la
conversione all’elettrico ipotizzata
da Bruxelles e sposata dal nostro
governo comporterebbe la perdita
secca di 70mila posti di lavoro en-
tro il 2030.

RISGHIO DELOCALIZZAZIONE

Confindustria Nord chiede
all’esecutivo un piano graduale di
decarbonizzazione del parco circo-
lante capace fra I'altro di evitare la
delocalizzazione di segmenti sem-
pre pitt importanti della filiera. I co-
struttori, di fronte all’esigenza di at-
tuare la transizione ecologica in
tempi da record, saranno tentati di
delocalizzare fette crescenti di pro-
duzione nei Paesi a basso costo del
lavoro. Soprattutto per tagliare co-
sti che si annunciano proibitivi. E
non saranno leggi «anti-delocaliz-
zazione» a trattenere o «attrarre im-
prese sul territorio italiano», conclu-
donoi quattro esponenti confindu-
striali.

Il tempo gioca contro l'accelera-
zione voluta dalla Ue e sposata da
Cingolani. Dal progetto di una nuo-
va vettura alla sua produzione in
serie passano almeno quattro anni
emezzo. Ma trattandosi di tecnolo-
gie e soluzioni totalmente innovati-
ve il tempo per le auto elettriche
puo anche raddoppiare. E la tecno-
logia disponibile allo stato attuale e
ancora molto acerba, al punto che
la generazione di batterie capaci
dell’autonomia richiesta ai veicoli
elettrici - mille chilometri con una
ricarica - ¢ tuttora molto lontana
dall’essere prodotta in serie a costi
accessibili.

COL FREDDO BATTERIE GIU

E a proposito di accumulatori &
sempre pil chiaro che la generazio-
ne che equipaggia attualmente i
veicoli green, ¢ soggetta a un forte
scadimento nelle prestazioni. Le
auto elettriche patiscono il freddo.
Con la stagione invernale, quando
le temperature scendono sotto lo
zero, l'autonomia delle batterie
puo ridursi fino al 40 per cento. Ne
parla il sito ClubAlfa.it. <Non c’e
trucco, non c’e segreto, non c’e truf-
fa: non & un dieselgate», puntualiz-
za 'autore del post, Walter Gobbi,
«Ma col gelo I'autonomia delle vet-
ture elettriche cala. Come gli stessi
costruttori rammentano». Il proble-
ma € noto da tempo e nel libretto
di istruzioni che accompagna i vei-
coli elettrici, tutti i fabbricanti lo se-
gnalano ai clienti: pitt ¢ bassa la
temperatura ambientale piti si ridu-
ce 'autonomia.

Si tratta di capire, pero, di quanto
possa calare. Dalla quantificazione
della autonomia perduta dipende
I'utilizzo del mezzo che si sta gui-
dando. Uno degli ultimi studi in
materia, pubblicato qualche mese
fa sul portale Wardsauto.com, ha
rilevato sperimentalmente che qua-
lora la colonnina scenda a -4 gradi
centigradil'autonomia delle elettri-
che puo calare anche del 40%.

© RIPRODUZIONE RISERVATA
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La rivolta dell'industria del’'automobile
Irrealistico lo stop ai motori nel 2035»

L0 SCENARID

Gianni Molinari

Lo stop alle automobili nuove con
motore a combustione interna
(benzina, diesel, metano e gpl) en-
troil 2035 (furgoni e iveicolida tra-
sporto commerciale leggeri entro
il 2040) deciso dal Comitato inter-
ministeriale per la Transizione eco-
logica (Cite) ha scatenato la rivolta
nel mondodell'auto.

Tanto che i presidenti delle Con-
findustrie del Nord (Lombardia,
Piemonte, Emilia Romagna e Vene-
ta), dove si concentra larga parte
della filiera dell'automotive hanno
espresso preoccupazione e conte-
stato al Cite la «mancanza di una
progettualita chiara che consenta
a migliaia di aziende italiane del
settore di adeguarsi gradualmente
all'imposizione dell'Ue di procede-
re con Lelettrificazione dei motori
abbandonando completamente la
combustione».

Ma cosa significa che dal 2035
non si produrranno pilt auto a
«combustione interna»?

Lo ha spiegato ieri mattina al
«TOP 500 Campania — PNRR, Il
Sud che verrax, l'evento annuale or-
ganizzato da PwC Italia in collabo-
razione con Il Mattino, Nicola Gior-
gio Pino, Presidente Gruppo Pro-
ma, uno dei maggiori produttori di
componentistica per auto con sta-
bilimenti sparsi nel mondo: «Ab-
biamo davanti 14 anni per fare tut-

te le infrastrutture, le stazioni di ri-
carica,cambiare tutto il parcoauto
dicirca 40 milioni di automobili, ri-
convertire tutto il mondo della pro-

pulsione interna. Pensi, bisogna
formare tuttii meccanicidel Paese,
E poi trovare tutta 'energia elettri-
cache nonabbiamo. Un'illusione»,

ILNORD

Lostesso ragionamento messo
nero su bianco hanno fatto i presi-
denti delle Confindustrie del Nord:
«Affrontare una transizione tecno-
logica senza precedenti, & so-
stanzialmente inattua-

bile allo stato odier-

no». «Senzal'indica-

zione - hanno spie-

gato - di un‘alter- |

nativa, o quanto- \

meno lintrodu-

zione di un princi-
piodigradualita, la

strada tracciata

dall'Ue comportera il —
blocco degli investimenti
neimotoria combustioneoltrealla
sostanziale chiusura del mercato
con conseguente perdita di miglia-
ia di posti di lavoro. Solo in Italia si

rischia di bruciare oltre 70 mila po-
stidilavoroentroil 2030»,

1l punto che ribadiscono le impre-
se non ¢ quello di non volere la de-
carbonizzazione ma «prima un
piano di politica industriale per la
transizione del settore Automotive
che tenga in considerazione le esi-
genze delle aziende. Piano che do-
vrebbe prevedere indicazioni suco-

LE CONFINDUSTRIE

DEL SETTENTRIONE
«|POTESI IRREALE

A RISCHIO MIGLIAIA

DI POSTI DI LAVORO

E UN INTERO SETTORE»

PINO (PROMA)
«MEGLIO PUNTARE
SU PIU SISTEMI
DI TRAZIONE: COSI
RISCHIO ALTO

E CRISI CERTA»

me colmare il gap delle competen-
ze professionali e dovrd porsi
Tobiettivo di frenare le spinte delo-
calizzatrici che saranno inevitabili
nel momentoin cuil'impresa valu-
tera pili competitivo produrre in
quei Paesi, al di fuori dell'Europa,
dove sono gia ampiamente utilizza-
te quelle tecnologie necessarie a
rendere sostenibile I'elettrificazio-
ne, dove sono presenti le compe-
tenze per implementarla, e dove i
vincoli burocratici non sono detta-
ti dalle ideologie ma dal mercato.
Non é attraverso politiche anti-de-
localizzazioni che si attraggonoim-
presesul territorioitaliano».

LASTRATEGIA

Haspiegato Pino: «Si possono fare
cosein parallelo: da un latoavviare
la dismissione della combustione
interna, poeraltro lavorando an-
chesull'idrogeno, i biocombustili e
quelli a sintesi chimica, dall'altro,
pero sostituire il parco auto vetu-
sto, cioe togliere di mezzoa comin-
ciare le auto Euro Zero, circa tre mi-
lioni di auto, e poi le altre fino
all'Euro4. Sostituendo 17 milionidi
auto si comincia a tagliare le emis-
sionidi CO2del 6070 percento»,
Ingioco c'e tutta l'industria dell’'au-
toitaliano e la sua capacita di com-
petere, senzauna transizione softil
rischio ¢ che tutto il settore collassi
e sia consegnato a ruoli marginali
nei prossimi 15 anni. Del resto é sta-
ta ¢ stata I'Anfia (Associazione Na-
zionale Filiera Industria Automo-
bilistica) a prefigurare uno scena-
rio cosi drammatico sostenendo

che migliaia di lavoratori della filie-
ra produttive dell'automotive italia-
na rischiano il posto di lavoro «a
causa di una accelerazione troppo
spinta verso l'elettrificazione», per
altro «non coerente con le posizio-
niespresse daautorevoliesponenti
delgoverno»,
Secondoicalcolidell'Anfia-che ha
citatouno studio dell’Associazione
europea della componentistica
(Clepa) - I'ltalia rischia di perdere,
entro il 2040, circa 73mila posti di
lavoro, di cui 67mila gia nel perio-
do 2025-2030. «Siamo di fronte a
perdite che le nuove professionali-
ta legate all'elettrificazione dei vei-
coli non basteranno a compensa-
rex.

C'é poi la complessa questione del-
le infrastrutture e dell'energia ne-
cessaria per farcircolare tra25¢e 30
milioni di euro. Il tempo medio per
una ricarica elettrica «<non comple-
ta e veloce» varia tra 25 minuti e
un'orae bisognera garantire un nu-
mero di postazioni adeguato in tut-
ti i distributori. Basta solo questo
per immaginare cosa deve avveni-
re, per esempio, nella rete autostra-
dale: da una decina di postazione
per i carburanti di oggi (per un pie-
noservonoal massimo5) ad alme-
noun centinaio di postazioni per le
auto elettriche. Infine la questione
dell'energia: lo spostamento dalla
combustione all'elettrico non deve
esser fatto spostando il problema
altrove. Serve energia «decarboniz-
zata». Ma ora - e nel 2035 - non ce
n'ésuffizienza.

Y RIFRODUDIONE RISERVATA

DEAD LINE Nel 2035 stop alla produzione di auto a «combustione interna»
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